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Dochodze do siebie po tescie Hondy Civic e:HEV.

Pali niewiele,
a zapewnia

Jest cicho nawet
na autostradzie,
bo inzynierowie
Hondy w koncu
hie zatowali
materiatow
wygtaszajacych.

owa Honda Civic e:HEV poka-
N zuje, ze cho¢ branza motoryza-

cyjna obrata kierunek na peing
elektryfikacje, wciqz da sie sprzedac
pstryczka w nos regulatorowi i stworzy¢
zaskakujaco ,spalinowy w odczuciu” sa-
mochéd. Kompaktowa ,Japonka” moze
i jest wylacznie hybrydowa, ale zapew-
nia oldskulowa frajde z jazdy, a przy tym
potrafi jezdzi¢ o kropelce! Zoty srodek?

+ Podobnie jak inne Hondy, tak i nowe-
go Civica mozna kupic juz tylko w wer-
sji hybrydowej. Innych odmian brak,
ale 184-konna hybryda moze przy-
pas¢ do gustu fanom aut spalinowych
z ,automatem”

+ Inzynierowie Hondy zdziatali cuda - Ci-
vic eHEV w sztuczny sposéb zapewnia
naturalne i sportowe wrazenia z jazdy.
A wiec moznal! Dlaczego wszyscy produ-
cenci hybryd tak nie robia?

+ Jednoczesnie nowa Honda Civic e:HEV
szokuje naprawde niskim srednim spala-
niem. Remedium na wysokie ceny paliw?
Tak, jesli masz w portfelu co najmniej
139 tys. 900 zt, bo od tej kwoty zaczyna
sie polski cennik auta

Ciezkie czasy nastaty dla samochodoéw...
nie, nie spalinowych, lecz hybrydowych.
Nowa Honda Civic e:HEV musiata scho-
wac swoje elektryczne zapedy pod kamu-

flazem, aby nie zrazi¢ do siebie klientéw
przyzwyczajonych do odgtosu krecacego
sie wysoko silnika i charakterystyki jazdy
autem z przektadnia, ktéra zmienia biegi.
Innymi stowy, posiadta moc oszukiwania
zmystéw.

Wsiadajac w Madrycie za kierownice Ci-
vica e:HEV, mniej wiecej wiedziatem, cze-
go sie spodziewac - kolejnej oszczednej,
ale niezbyt angazujacej hybrydy. W koricu
“taki mamy klimat”. Ktécito mi sie to jednak
z nakrecang przez polskie przedstawiciel-
stwo Hondy atmosferg przed wyjazdem,
jakby czekaty nas jazdy co najmniej uspor-
towiong wersjg Si! Zobaczmy zatem, o co
tyle szumu i po czyjej stronie opowiada sie
praktyka.

Nowa Honda Civic e:HEV
- klasyczna tylko z wygladu

Pierwsze wrazenia? Juz dawno nie sie-
dziatem w tak “konserwatywnym” samo-
chodzie - z przyjemnie niska pozycja za kie-
rownicg, szerokim podtokietnikiem miedzy
fotelami, Swietna widocznoscig do przodu
(cienkie stupki A) i bez niepotrzebnych do-
datkéw przemieniajacych kazde nowe auto
w crossovera. Honde Civic e:HEV, na szcze-
Scie, omineta ta terenowa moda.

Tu mamy do czynienia z klasycznym
kompaktowym hatchbackiem, ktéry dzieki
smuktej sylwetce moze niektérym kojarzy¢ »



sie zfastbackami. Mnie przypomina sie era
pierwszego Megane i drugiej Astry, kiedy
hatchbacki byty bardziej optywowe niz
dzisiaj. W nowym Civicu wszystko jest na
wiasciwym miejscu - pojawita sie nawet
wielka tylna szyba zamiast dzielonej,
bedacej znakiem rozpoznawczym modelu
od czasu przetomowego UFO.

Ja te nowa elegancje kupuje! Awangar-
dowy to niech sobie bedzie Citroen C4.
W tradycyjnym hatchbacku do uzyskania
godnej prezencji wystarcza adaptacyjne
reflektory (tylko w najbogatszej wersji
Advance), nisko poprowadzona linia da-
chu, zgrabnie uksztattowane zderzaki
(tylny ma nawet ,dyfuzor”) i odpowiednio
duze felgi aluminiowe (tutaj maksymalnie
18-calowe). Transformacja nadwozia odbi-
ta sie delikatnie na kabinie - z tytu jest nie-
co mniej miejsca nad gtowa (za to wiecej
na nogi), a bagaznik zmalat o symboliczne
5| (w topowej odmianie z 12-gtosniko-
wym audio Bose 0 11 I).

Nowa Honda Civic e:HEV -
hybryda ze spalinowym pazurem

Przejdzmy jednak do konkretéw! O co
chodzi z tymi spalinowymi wrazeniami
z jazdy w aucie hybrydowym? O to, ze sil-
nik benzynowy ztopie paliwo, wyje i rzad-
ko kiedy przekazuje pateczke motorowi
elektrycznemu? Nie w tym przypadkul!
Honda Civic e:HEV to pozorantka, bo cho¢
napedzajacy ja 184-konny ukfad hybry-
dowy przez wiekszos¢ czasu stara sie nie
dopuszcza¢ do gtosu jednostki spalino-
wej, a ,skrzynia” ma tylko dwa przetozenia
(jazdy do przodu i do tytu), podczas jazdy
fatwo sie nabra¢, ze jest inaczej.

Przekonatem sie o tym na wycieczce
dookota Madrytu, ktéra sktadata sie nie
tylko z odcinkéw ekspresowych, ale tez po
drogach lokalnych. Byt nawet epizod w za-
korkowanym centrum metropolii. | wiecie
co? Przektadnia e-CVT z wbudowanym
motorem elektrycznym o mocy 184 KM
i 315 Nm doskonale symuluje zmiane wir-
tualnych biegéw podczas przyspieszania
- na 10,2-calowym ekranie za kierowni-
cg pokazuje ja wskaznik mocy, a efekt
wzmachia puszczana z gtosnikow sciezka
dzwiekowa silnika benzynowego.

Warto zaznaczy¢, ze nie jest to nachalny
(i $mierdzacy ,fejkiem” na kilometr) od-
gtos boksera czy jednostki V8, ale zwykte-
go 4-cylindrowca. W trybie Sport system

jazdy ze stafa

h“-__

Podczas

w kabinie’

panuje jednak
spokdj znany
z elektrykow”.

Active Sound Control troche go podkreca
- niezorientowani mogliby pomysle¢, ze
pod maska Hondy Civic e:HEV siedzi praw-
dziwy VTEC.

Podczas jazdy ze stata predkoscig naj-
czedciej w kabinie panuje jednak spokdj
znany z ,elektrykéw”. Jest cicho nawet
na autostradzie, bo inzynierowie Hondy
w koncu nie zatowali materiatéw wygta-
szajacych. To tez zastuga samego uktadu
hybrydowego, w ktérym silnik spalinowy
rzadko napedza kota - skupia sie na po-
wierzonej mu roli generatora.

Usmiech na twarzy podtrzymuje udana
wspotpraca uktadu kierowniczego i wielo-
wahaczowego zawieszenia. Wolant dziata
precyzyjnie i stawia przyjemny op6r (moz-
na go zwigkszy¢, wybierajac tryb Sport lub
indywidualne ustawienia), a amortyzatory
fagodnie obchodzg sie z kregostupem.
Mimo to auto nie boi sie nawet sekwencji
ostrych zakretéw.

Nowa Honda Civic e:HEV
- ina co komu petny ,elektryk”?
No dobrze, skoro nowy Civic dobrze
wyglada i Swietnie jezdzi, to zapewne
trzeba za to zapfaci¢ przy dystrybutorze.
Znowu pudto! Pomimo usilnych staran
ani mnie, ani koledze z innej redakgji nie
udato sie wywota¢ wiru w baku. Na koniec
ok. 150-kilometrowego odcinka komputer
poktadowy Hondy Civic e:HEV wskazat wy-
nik 5,8 1/100 km! Na tej podstawie jestem
w stanie uwierzy¢ w katalogowe spalanie na
poziomie 4,7-5,1 1/100 km w trybie miesza-
nym i “dieslowy” zasieg na poziomie 850 km.

To gdzie ta tyzka dziegciu w beczce
miodu? Na pierwszy rzut oka Honda Ci-
vic e:HEV ma wysoki prég wejscia — aby
ja kupi¢, trzeba wytozy¢ na stét co naj-
mniej 139 tys. 900 zt (wersja Elegance).
To niemato, ale juz na start dostajemy
2-strefowa klimatyzacje automatyczng,
kamere cofania i czujniki parkowania,
pakiet systemow bezpieczenstwa Hon-
da Sensing, zmienne tryby jazdy (Econ,
Normal, Sport i Individual) czy stacje
multimedialng z 9-calowym ekranem,
nawigacja i bezprzewodowa tacznoscia
Apple CarPlay (Android Auto tylko ,na
kablu”).

Kosztujacy od 145 tys. 900 zt Sport
dorzuca do tego m.in. fadowarke bez-
przewodowa, nawiewy w drugim rze-
dzie siedzen, samosciemniajace sie
lusterko wsteczne, LED-owe $Swiatta prze-
ciwmgielne z przodu i 18-calowe alufe-
Igi. W ofercie jest jeszcze topowa wersja
Advance, dla ktoérej zostaty zarezerwowa-
ne adaptacyjne reflektory, elektrycznie
regulowane fotele, 12-gto$nikowy zestaw
audio Bose, 10,2-calowy wyswietlacz za
kierownica (standardowo jest 7-calowy
+ predkosciomierz) i otwierany panora-
miczny dach.

Za kompletnie wyposazony samochéd
trzeba zaptaci¢ 159 tys. 900 zt. To znacz-
nie mniej niz za ubogo wyposazonego
Lelektryka”, ktérego koszt uzytkowania
mogtby by¢ zblizony, ale okupiony ko-
niecznoscig podtaczania auta do pradu.
Tymczasem Honde Civic e:HEV wystarczy
zatankowac!®m

HONDA CIVIC E:HEV 2.0 I-MMD - DANE TECHNICZNE

Wymiary (dt./szer./wys.): 4550/1800/1415 mm
Rozstaw osi: 2735mm

Poj. bagaznika: 415 (409) |

Moc / moment obr. silnika benzynowego: 143 KM/ 186 Nm
Moc / moment obr. silnika elektrycznego: 184KM/315Nm
Przyspieszenie 0-100 km/h: 78s-8,1s

Predkos¢ maksymalna: 180 km/h

Sr. spalanie (WLTP; tryb mieszany):

4,7-511/100 km

Masa przyczepy:

750 kg z hamulcami / 600 kg bez hamulcéw

Maksymalny nacisk na dach:

65 kg
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Honda Civic e:HEV

- wigksza,

lepiej

wykonana &

i tylko

hybrydowa

edenasta generacja japonskiego

bestsellera trafi na rynek euro-

pejski jesienia tego roku. Chociaz
stylistyka nowego modelu prezentuje
sie o wiele tagodniej od poprzednika,
a pod jego maska znajdziemy wylacz-
nie naped hybrydowy, mozemy smiato
zaryzykowa¢ stwierdzaniem, ze stanie
sie on niematym hitem sprzedazowym.
Dlaczego? Odpowiedz ponizej.

Honde Civic jedenastej generacji trudno
nazwac ,absolutng nowoscig”. Model ten
zadebiutowat w Stanach Zjednoczonych
pod koniec ubiegtego roku, a premiera
europejskiej wersji miata miejsce ponad
4 miesigce temu. Przez ten czas moglismy

NOWA HONDA CIVIC e:HEV

sie zapoznac z jej nowa - wyraznie ugrzecz-
niona - stylistyka oraz, co zaskakujace, nie-
co konserwatywnym wnetrzem. Nie jest
takze zaskoczeniem fakt, ze na naszym
rynku pojawi sie zaledwie jedna wersja sil-
nikowa, wyposazona w hybrydowy ukfad
napedowy. Czy pomimo takich ograniczen,
Civic wciaz ma szanse zyskac przychylnos¢
europejskich klientéw? Postanowilismy to
zweryfikowac osobiscie i juz teraz uspoka-
jamy - jest lepiej, niz sie spodziewalismy.

Honda Civic e:HEV - wyglada
lepiej niz na zdjeciach

Nie bedziemy ukrywaé, ze pierwsze
zdjecia prezentujagce nowego Civica, bu-
dzity w nas pewne watpliwosci. Podczas,

vt

gdy ostatnie generacje tego modelu wy-
chodzity spod reki prawdziwie szalonych
stylistow, tym razem Honda postawita na
wyraznie ugrzeczniony i spokojniejszy de-
sign. Auto wydoroélato do tego stopnia, ze
kto$ mégtby zasugerowac nawet nude. Na
szczescie w rzeczywistosci tak nie jest.
Mocna opadajaca linia dachu, wyraznie
zaznaczone progi, agresywnie zaryso-
wany przéd, a takze masywny tyt z klapa
bagaznika zespojona z szyba (typowa dla
nadwozia liftback), nadaja catosci wrazenia
lekkosci i dynamiki. Dla uzyskania bardziej
sportowej, przypominajacej coupe, brylty
nadwozia, wydtuzono o 35 mm rozstaw
osi w stosunku do poprzedniego modelu.
Skrécono tez 0 20 mm zwis tylny i zmniej-

szono 0gdlng wysokos¢, co dodatkowo
optycznie powigkszyto kota. Te w zalezno-
sci od wersji wyposazenia moga by¢ ude-
korowane 17 lub 18-calowymi obreczami
z dwukolorowym wykorczeniem.

Cato$¢ prezentuje sie nowoczesnie,
a przy tym nie wymusza zastosowania
wielu zbednych ozdobnikéw. Zamiast sku-
pia¢ sie na wszelakich ,mfodziezowych”
zabiegach stylistycznych, Honda postawi-
fa tu na praktycznos¢, ktéra skutkuje m.in.
Swietng widocznoscia z wnetrza pojazdu.
Bez watpienia wszystko tu jest na swoim
miejscu i choc¢ auto nie wygra zawodoéw na
najbardziej szalony pojazd XXl-wieku, to
w kwestii sylwetki z pewnoscia zastuguje
na uznanie.

Honda Civic e:HEV - tradycyjnie
i przestronnie
Jeszcze lepsze wrazenie pozostawia

whnetrze. PisaliSmy wczesniej o nieco kon-
serwatywnym podejsciu do wykonania
kabiny. Nowa Civic odwraca sie bowiem od
panujacej mody na liczne panele dotykowe
i niemal wszystkimi funkcjami samochodu
steruje sie tu przy pomocy fizycznych po-
kretet lub przyciskéw. Dotyku palca wyma-
ga wytacznie 9-calowy ekran systemu infor-
macyjno-rozrywkowego. Mite zaskoczenie.
Zaskoczeniem sg takze materiaty wykorzy-
stane w samym kokpicie. Te sg nie tylko bar-
dzo wysokiej jakosci, ale dodatkowo zostaty
wrecz idealnie spasowane. Honda wyraznie
zapragneta dogonic¢ segment premiumitrze-

T s EN

ba przyzna¢, ze przy takich zmianach, ma na
to daleko idace szanse. Na prézno szukac
w nowym Civicu jakichkolwiek trzeszczacych
lub twardych elementéw. Gorszej jakosci
plastiki wprawdzie wystepuja, ale dopiero
w dolnych okolicach tunelu $rodkowego.

Bez zarzutu jest takze ilos¢ dostepnego
miejsca. W najwyzszej wersji wyposazenia
zaréwno fotel kierowcy, jak i pasazera zo-
staty wyposazone w elektryczna regulacje.
Pomimo, ze pozycja za kierownica jest ni-
ska, nie ma problemu z dopasowaniem sie-
dziska i oparcia nawet pod wysokie osoby.
Rostym kierowcom nieco problemu moze
sprawic¢ jedynie szeroki tunel $rodkowy -
prawa noga zahacza o wspomniane twarde
plastiki w jego dolnej czesci.

NOWA HONDA CIVIC e:HEV



Auto mierzy 4550 mm dtugosci, jest zatem
0 30 mm diuzsze od poprzednika. Réznica ta
jest odczuwalna zwtaszcza na tylnej kanapie.
Zaréwno na wysokosci kolan, jak i nad gtowa-
mi, miejsca jest pod dostatkiem, co z uwagi
na opadajacy dach nie jest takie oczywiste.

Honda Civic e:HEV
- hybryda z pazurem

No dobrze, a jak sie sprawuje nowa
Honda Civic w trakcie jazdy? Hybrydowy
uktad e:HEV wykorzystuje akumulator li-
towo-jonowy do zasilania dwdch silnikéw
elektrycznych, wspétpracujacych z nowo
opracowanym 2-litrowym silnikiem ben-
zynowym. Jednostka z bezposrednim
wtryskiem pracuje w cyklu Atkinsona i jest
w stanie ptynnie przetaczac sie miedzy na-

NOWA HONDA CIVIC e:HEV

pedem elektrycznym, hybrydowym i spali-
nowym bez udziatu kierowcy.

taczna moc catego uktadu wynosi 184 KM,
a moment obrotowy to spore 315 Nm. Nad
jego pracg czuwa bezstopniowa przektad-
nia e-CVT, ktéra zgrabnie symuluje zmiane
wirtualnych biegéw podczas przyspiesza-
nia. Oczywiscie rozwigzanie to wciaz nie jest
idealne i nawet osoba $rednio zaznajomiona
z motoryzacjg zauwazy, ze ,Co$ tu jest nie
tak”. Trzeba jednak przyzna¢, ze w poréwna-
niu do konkurencji, Honda wypada w tym
wzgledzie szalenie dobrze i naprawde potrafi
stworzy¢ utude jazdy klasycznym samocho-
dem spalinowym.

W trybie sportowym dzwiek silnika jest
dodatkowo wzmacniany dzigki systemowi
Active Sound Control, ktéry przy wysokich

obrotach podkresla obroty jednostki, two-
rzac efekty akustyczne znane m.in. z kulto-
wego VTEC-a. Tak, wiemy, brzmi to troche
jak przesada, ale wierzcie nam na stowo - na-
prawde tak jest.

Honda Civic e:HEV
- oszczedna jazda i duzo zabawy
Ztego stowa nie mozna takze powiedzie¢
o samym prowadzeniu. Nowa Honda Civic
e:HEV sprawnie reaguje na nasze polecenia
i dobrze trzyma sie drogi. Responsywny i do-
sy¢ twardy uktad kierowniczy pozwala na
precyzyjna kontrole, a dodatkowe tryby jazdy
wptywaja na zestrojenie catego samochodu.
Duzym plusem jest poprawione zawie-
szenie, ktére Swietnie wybiera wszelkie nie-
réwnosci, a ponadto pozwala na bezpiecz-

- "‘ardy uktad
kierowniczy
pozwala na

precyzyjna

B kontr Olel

a dodatkowe
tryby jazdy
wptywaja na
zestrojenie
catego
samochodu.

ne pokonywanie nawet szybkich zakretéw.
Przekonaliémy sie o tym zreszta osobiscie,
podczas pokonywania goérskich i kretych
drég w stonecznej Hiszpanii.

Przy tym wszystkim uwage zwraca cisza
w kabinie podczas jazdy z niskimi predko-
sciami. Honda Civic e:HEV zostata naprawde
Swietnie wygtuszona i pod wzgledem po-
przednich generacji wypada niczym samo-
chéd z innego segmentu. Panie i panowie
zHondy - czapki z gtéw!

Warto takze pochyli¢ sie nad kwestiami
spalania. Podczas jazd testowych mielimy
okazje pokona¢ zaréwno drogi szybkiego
ruchu, jaki liczne mniejsze i bardziej krete od-
cinki. W trakcie jazdy staraliSmy sie trzymac
stosunkowo dynamiczne tempo, jednakze
miejscami nasza predkos¢ spadata do zale-

I dosyc

dwie kilkunastu kilometréw. Na sam koniec
mierzacej blisko 150 km trasy, komputer
poktadowy wskazywat spalanie 5,5-litra na
100 kilometréw. Co wiecej - jesteSmy niemal
pewni, ze przy bardziej wyréwnanej jezdzie,
z nieco mniejszymi predkosciami - wynik ten
datoby sie obnizy¢.

Honda Civic e:HEV
- stawke otwiera wersja ,,Srednia”
Na naszym rynku pierwszym poziomem
wyposazenia bedzie wersja Elegance, kté-
ra tak naprawde petni zadanie ,Srednie-
go” wariantu w innych czeéciach $wiata.
W standardzie znajdziemy w niej m.in.
17-calowe felgi aluminiowe, przednie i tyl-
ne czujniki parkowania, kamere cofania,
siedmiocalowy wyswietlacz wielofunkcyj-

ny oraz nawigacje. Ceny tej wersji zaczynaja
sie juz od 139 tys. 900 zt.

Wariant Sport, ktéry dodaje m.in. $wia-
tta przeciwmagielne LED, pakiet wizualny
wykonany w kolorze fortepianowej czer-
ni, czy 18-calowe czarne felgi aluminio-
we, to juz koszt 145 tys. 900 zt. Najlepiej
wyposazona wersja Advance, dostepna
jest od 159 tys. 900 zk.

To oczywiscie sporo, jednak warto pa-
mieta¢, ze w tej cenie otrzymujemy swietnie
wyposazony samochdd hybrydowy, ktoéry
zapewnia nie tylko przestronne wnetrze, ale
przede wszystkim niskie spalanie przy jed-
nocze$nie naprawde wysokich osiggach.
Przy tych zaletach, jestesmy niemal przeko-
nani, ze nowa Civic e:HEV podtrzyma status
bestsellera Hondy.

NOWA HONDA CIVIC e:HEV
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Nowa Honda Civic - wreszcie pierwszy test.

Trendsetter
czy boomer?

SPIDER’SWEB

o ponad roku od premiery w Sta-
P nach, Honda w koncu sprowadzi-

ta nowy model Civic do Europy
i mogliSmy przeprowadzic jego krotki
test. Auta tej generacji nie wyposazono
w skrzynie biegéw, ma silnik benzyno-
wy, ale jezdzi gtéwnie na pradzie i to
tak, jak jezdzilo sie w najlepszych cza-
sach benzynowych kompaktéw. Jest
nowoczesne, ale jednoczesnie, jak na
dzisiejsze czasy, dos¢ oldschoolowe.
Trendsetter czy boomer?

Honda wypuszcza Civica w bardzo trud-
nym momencie dla rynku kompaktéw.
Ford zaplanowat zakoniczenie produkg;ji
Focusa, a VW zbuduje co najwyzej jeszcze
jednego Golfa. Teraz licza sie SUV-y, a bio-
rac pod uwage widmo zmian po 2035 r.
- najlepiej z napedem elektrycznym. Tym-
czasem Honda wjezdza do Europy z zupet-
nie nowym Civikiem, zaledwie hybrydo-
wym i co gorsza, wytacznie hybrydowym,
cho¢ poza Europa bedzie sprzedawac go
réwniez w czysto spalinowej wersji. Do
tego zaprojektowata go w Europie, ale
przygotowata wedtug niedzisiejszych za-
sad. Czy Japonczycy szykuja sie do seppu-
ku? Mozliwe, ze nie.

Nowa Honda Civic - wyglada
zupelnie jak nie Civic

Nie bede sie zagtebiat w kwestie doty-
czace wygladu, bo o tym pisat juz Mikotaj
po statycznej premierze w maju. Powiem
tylko, ze po obejrzeniu zdje¢ miatem bar-
dzo mieszane uczucia. Mato mi byto w tym
Civicu Civica. Gdzie kontrowersje, agre-
sywne wciecia, wyrazne przettoczenia,
gdzie oryginalne, centralne wydechy? Mo-
del poprzedniej generacji albo sie kocha,
albo nienawidzi. A nowy da sie po prostu
przeoczy¢ - trudno wskazac jakis element,
ktéry by go szczegélnie wyrézniat. Ale ok,
Honda przyzwyczaita nas do tego, ze ge-
neracje parzyste sg odwazniejsze, a nie-
parzyste — bardziej stonowane. Poprzedni
Civic miat nr 10, a teraz witamy 11-ke.

Podczas prezentacji przywitatem sie
zniebieskim egzemplarzem w wersji Sport.
Wyposazonym o wtos lepiej niz odmiana
Elegance i o wtos gorzej niz Advance. Czyli
posiadajacym wszystko, czego mozna by
oczekiwac od wspoétczesnego kompaktu,
a bez tego, co wedtug mnie gtéwnie nie-
potrzebnie podnosi cene (szklany dach,
jeszcze wigkszy ekran za kierownicg i sko-
rzane fotele bez wentylacji). A w tym kolo-
rze, w wersji Sport, czyli z czarnymi, a nie

chromowanymi wykonczeniami, na zywo
nowy Civic jednak mi sie podoba. Jest taki
jakos... bardziej dorosty, grzeczny, utozo-
ny. Co dla jednych moze by¢ wada, a dla
innych — wrecz przeciwnie.

A od samego poczatku podoba
mi sie jego wnetrze

Juz na pierwszych zdjeciach byto wida¢,
ze Honda chce z Civikiem i$¢ w kierunku
marek premium. Jak Mazda z ostatnig,
bardzo udang Tréjka. Bardziej elegancka
stylizacja wnetrza, lepsze materiaty, Swiet-
nie przemyslana obstuga. Oczywiscie, sa
ekrany, ale klimatyzacja steruje sie pokre-
tlami. Zegary sa cyfrowe, ale rozmiesz-
czone w klasyczny sposéb, z okragtymi
cyferblatami, cho¢ w sumie obrotomierza
klasycznym nazwac nie sposéb.

Obrotomierz jak w Rolls-Roysie

A to dlatego, ze go wihasciwie nie ma.
W luksusowym wozie nobliwej marki za-
miast obrotomierza jest procentowy wskaz-
nik wykorzystania mocy - zaczyna sie na 0,
a koniczy na 100. | ten sam motyw wyko-
rzystuje Civic, z podziatkg wyskalowang co
25 proc. | ma to sens jeszcze wiekszy niz

w Rollsie, bo tam pracuje klasyczna skrzynia »

Bardziej
elegancka
stylizacja
wnetrza, lepsze
materiaty,
swietnie
przemyslana
obstuga.
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biegéw, a w Civicu skrzyni nie ma wcale. Ani
manualnej, ani automatycznej, ani bezstop-
niowej, nie ma nawet przekfadni planetar-
nej. Jest przektadnia, ktéra ma jedno prze-
tozenie i pracuje na nim przez caty czas. To
rozwigzanie na tyle unikalne, ze jego dziata-
niu poswiecilismy osobny tekst.

Wracajac do wnetrza
- za kierownica siedzi sie...
jak w Civicu

W mojej dziesigtce podoba mi sie to, ze
moge usias¢ niziutko, odczuwalnie nizej, niz
w wielu innych kompaktach i w jedenastce
usiadtem tak samo. Fotel jest podobny do
tego z modelu poprzedniej generadji, czyli
niezty, z siedziskiem o odpowiedniej dtugo-
$ci, regulacja podparcia odcinka ledzwiowe-
go i z przyzwoitym trzymaniem bocznym.

Widocznos¢ z miejsca kierowcy - zna-
komita, stupki nie sa przesadnie szerokie.
Od biedy mozna by sie przyczepi¢ do wi-
doku w lusterku wstecznym - przez po-
prowadzona bardzo ptasko tylng szybe
niewiele wida¢, ale do obserwowania pola
za autem w czasie jazdy wiecej nie trzeba.
Szczegdlnie, ze mamy wsparcie asystenta
martwego pola, a w parkowaniu pomaga
kamera cofania i czujniki parkowania.

Podoba mi sie oldschoolowa
obstuga poktadowych
instrumentéw

Klimatyzacja wcigz ma pokretta, po-

krettem mozna regulowac gtosnos¢ sys-
temu audio. Ekran centralny zamontowa-
no u szczytu konsoli, ale wciaz mozna go
wytaczy¢ dwoma nacisnieciami przycisku,
a wskazania nawigacji oglada¢ na zega-
rach za kierownica. Kierownica ani dzwi-
gnie za nia nie sa przetadowane przetacz-
nikami, nie ma zadnych taczpadzikéw do
smyrania — jest tak, jak powinno by¢.

Z tytu miejsca znowu jest sporo, mam
wrazenie, ze kabina jest jeszcze szersza niz
w 10-ce. Nie ma szans, zebym zblizyt kola-
na do oparcia fotela kierowcy, od podsu-
fitki tez dzieli mnie bezpieczna odlegtosc.
Jedyne co mnie zaskoczyto, to mniejsza
ilos¢ miejsca na stopy, w chwili gdy kie-
rowca maksymalnie opusci swéj fotel.

Bagaznik - wciaz jeden

z najwiekszych w segmencie
Honda wcisneta hybrydowy akumu-

lator pod kanape, zaraz obok zbiornika

paliwa, wiec Civic ma az 415-litrowy kufer

o regularnym ksztatcie. Jestem czepialski,
wiec zwrécitem uwage, ze zwijanej rolety
(genialne rozwigzanie zastosowane w mo-
delu poprzedniej generacji) tym razem nie
da sie przetozy¢ z lewej na prawg strone.
W moim Civiku sie da i bedac praworecz-
nym, wole ja whasnie odwrotnie niz wida¢
na zdjeciu.

A czy nowa Honda Civic
jezdzi jak Civic?

To zalezy. Jesli myslac Civic masz na my-
$li wysokoobrotowe V-teki, to juz dawno
nie. Ale jesli do poréwnania wezmiemy
model 10., czy 9. generacji — jak najbar-
dziej, tylko lepiej. Wszystko za sprawa
ukfadu napedowego, na ktéry sktada sie
wolnossacy silnik spalinowy o pojemnosci
2 litréw (oldschool) i mocy 140 KM oraz
jednostki elektrycznej o mocy 184 KM.
| trzeba pamieta¢, ze korzystamy z mocy
tego drugiego, bo to on napedza kofa,
dzieki czemu mamy do dyspozycji 315 Nm
momentu obrotowego dostepnego od
chwili kopniecia w pedat przyspieszenia.

W efekcie nowy Civic jest odczuwalnie
szybszy od poprzedniego - dziarsko wy-

rywa do przodu i rozpedza sie do setki
w 7,8 s. | mimo tego, ze korzysta przy tym
z przektadni o zaledwie jednym przetoze-
niu, mozna dac sie oszuka¢, bo Japonczy-
cy opracowali sprytny system symulowa-
nia zmiany przetozenia, o czym mozecie
przeczytac tu. Dzi$ juz moge powiedzie¢,
ze naprawde dziata to zaskakujaco dobrze.
Hondzie naprawde udato sie stworzy¢
wrazenie, ze uktad zmienia biegi i to bez
nieprzyjemnych szarpnie¢, albo zbednej
zwtoki, na ktére zdarza nam sie narzekac
w przypadku klasycznych przektadni au-
tomatycznych. Jedne, czego nie dato sie
uzyskac, to zasymulowania redukcji prze-
fozenia. Owszem, za kierownicg sg manet-
ki, ale stuza wytacznie do regulacji stopnia
rekuperacji, czyli sity, z jaka auto bedzie
wytraca¢ predkos¢ i odzyskiwac energie
gdy zdejmiesz stope z prawego pedatu.

Rekuperacja ma wptyw na to,
ile nowa Honda Civic pali

Oczywiscie nie tylko ona, bo akumu-
lator tadowany jest réwniez przez silnik
spalinowy. Przy odrobinie wprawy mozna
dzieki niej prowadzi¢ Civica niemal bez
dotykania pedatu hamulca, jak w systemie
e-pedal Nissana Leafa.

W efekcie przeszto 200-kilometrowa tra-
se, na ktorg skfadata sie autostrada, niewiel-
kie miejscowosci i drogi krajowe, cze$ciowo
w mocno pagérkowatym terenie, pokona-
fem zuzywajac Srednio 5,2 | na 100 km. | to
w trybie Sport, bo Civic pozwala na wybér
miedzy Eco, Normal, Sport i Inividual, kto-
re réznicujg reakcje na wcisniecie pedatu
przyspieszenia, czy opdr, z jakim obraca sie
kierownica. Pozwalatem sobie na wyprze-
dzanie, ostre starty i przejazdy z maksymal-
na predkoscig autostradowa. Jestem prze-
konany, ze bez wyrzeczerh moégtbym zejs¢
ponizej 5,0, a osiagniecie WLTP-owego 4,7
réwniez nie bytoby wyzwaniem.

I mialem podczas tej podrozy
sporo frajdy

Civic wszedzie jedzie jak po sznurku
i jest super stabilny. Nie robi na nim wraze-
nia gwattowne ujecie gazu w tuku, chetnie
przeskakuje miedzy zakretami nie prze-
chylajac sie zanadto na boki. Jest wyciszo-
ny znacznie lepiej niz poprzednik i réwnie
komfortowy, cho¢ moje 17-ki w nadkolach
robia lepsza robote niz 18-ki w nowym
modelu. Jedyne, czego mi brakowato, to

wspomniana mozliwo$¢ redukcji przeto-
zenia, za ktéra kocham swojego manuala,
a ktérej trudno oczekiwac od auta, ktére
skrzyni biegéw jednak nie posiada.

| teraz mam zagwozdke,
wymieniaé, czy nie?

Méwiac krétko — wszystko zalezy od kasy.
W chwili, gdy pisze ten tekst, ceny jeszcze
nie sg znane, ale patrzac na wyposazenie
i uktad napedowy jestem pewien, ze nowy
Civic znacznie podrozeje w stosunku do
poprzednika i to moze by¢ najtrudniejsze
do przetkniecia dla nowych klientéw, kté-
rzy dotad Hondami nie jezdzili. Ale zanim
go z tego powodu odrzuca, naprawde po-
winni sie nim przejecha¢, bo blizej mu do
Accorda, niz jakiegokolwiek Civica.

Na 10. generacje patrze jak na studenta.
Niby dorosty, ale wcigz ze sktonnoscig do
wariacji i szalefistwa. Odwazny w formie,
dziarski w dziataniu, troche zwariowany.
W 11. generacji to juz dorosty facet. Bar-
dziej wywazony, utozony, z racjonalniej-
szymi/innymi priorytetami i umiejetnoscia
dopasowania sie do otaczajacej rzeczy-
wistosci. Ale wcigz z nutg miodzienczej
werwy. | wedtug mnie, jednak bardziej
trendsetter, niz boomer. No i teraz nie
wiem - Civic czy moze jednak Maverick? m

W efekcie
nowy Civic jest
odczuwalnie
szybszy od
poprzedniego
— dziarsko
wyrywa

do przodu

i rozpedza sie
do setkiw 7,8 s.
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Jeszcze kompakty
nie zginety...

@ nie powinny zginaé, dopé-

Iki na rynek beda trafialy
©® @ @ M tak udane modele, jak naj-
nowsza Honda Civic. Owiane niejedna
legenda japonskie auto w swojej XI od-
stonie daje zaskakujaco duzo frajdy
z dynamicznej jazdy jak na zastosowany
hybrydowy uktad napedowy. Ponadto,
wyrdznia sie szokujaco niskim spalaniem
paliwa, doskonata pozycja za kierownica
i przestronnym wnetrzem, wykonczo-
nym na znacznie wyzszym poziomie niz
w poprzedniej generacji. Czy to najlep-
szy kompakt 2022 roku?

Zanim wsiadtem za kierownice nowej
Hondy Civic miatem okazje, kilka miesiecy
temu, obejrze¢ ten woéz podczas prezen-
tagji statycznej. Woéwczas trudno byto mi
dobrze oceni¢ jego walory estetyczne, bo-
wiem wiekszos¢ samochodéw, ustawionych
w zamknietym pomieszczeniu, przy odpo-
wiednim o$wietleniu, wyglada efektownie.
Przedstawiciele marki zapewniali, ze warto
poczekac z ferowaniem wyrokéw na pierw-
sze jazdy prasowe, bo samochdd jezdzi jesz-
cze lepiej nizwyglada. A, ze wygladat niekiep-
sko, oczekiwania rosty... Tuz przed wylotem
do Madrytu, gdzie zaplanowano europejska
prezentacje dla dziennikarzy, podczas ktorej
w koricu miatem wsigé¢ za kétko Civika nu-
mer XI, czekata mnie kolejna konferencja pra-
sowa. Ponownie ustyszatem, ze kompaktowa
Honda jest swietnym — ekonomicznym i dy-
namicznym — kompaktem, ktéry ma wszyst-
kie cechy, zeby z powodzeniem zaatakowac
konkurendje (takze te z segmentu premium).
Po wyladowaniu w stolicy Hiszpanii, zamiast
przeja¢ kluczyki do auta, czekata mnie na-
stepna teoretyczna odprawa, przeprowa-

dzona przez japonskiego inzyniera, przy-
pominajaca powazny akademicki wyktad
o hybrydowej (e:HEV), unikatowej technolo-
gii. Im wiecej byto ,cukrowania”, tym mocniej
zapalata mi sie lampka w gtowie, ze z najnow-
szym Civikiem co$ bedzie nie tak. Tym razem
przeczucie mnie zawiodto...

Nastepnego dnia w kor\cu mogtem ruszyc
w niemal 200-kilometrowa droge. Szybki rzut
oka na kilka egzemplarzy, ustawionych w rze-
dzie pod hotelem, pozwolit mi stwierdzi¢, ze
nowy Civic prezentuje sie naprawde dobrze.
Nie jest tak kontrowersyjny jak chociazby
stynne ,UFO” (VIIl generacja), czy poprzednik
z X generadji, ktéry wyrézniat sie agresyw-
nym projektem nadwozia. Najnowsza Honda
lekko urosta (4,55 metra dtugosci), co oznacza,
ze jest jednym z najwiekszych aut w klasie. Jej
linia nadwozia pozbawiona jest krzykliwych
wstawek, ale i tak wyglada nowoczesnie. Te-
raz dominuje tu elegancja i lekko sportowy
sznyt, w postaci atrakcyjnie Scietej linii dachu.
Co wazne, ten zabieg nie wptynat w drastycz-
ny sposéb na brak przestrzeni nad gtowa
w tylnym rzedzie. Przeciwnie, w japorskim
kompakcie miejsca jest mnostwo, na co eu-
ropejscy rywale moga patrze¢ z zazdroscia.
Bagaznik, o pojemnosci 415 litréw, tez kaze
stawia¢ Civika posréd najwiekszych przed-
stawicieli segmentu C.

Wrecz idealng jest pozycja za kierow-
nica. Gdy chcemy, mozemy usadowi¢ sie
na wygodnym fotelu bardzo nisko, co jest
przyjemng odmiang dla wszelkiej ma-
sci konkurencyjnych crossoveréw, gdzie
czesto siedzi sie pod sufitem, za czym nie
przepadam. Swietna widoczno$¢ zza kétka
to kolejny atut Civika (zastuga duzych szyb
i bardzo cienkich stupkéw A). Honda zrobita
tez olbrzymi postep jesli chodzi o wykon-

Hybrydowy
Civic prowadzi
sie wyjatkowao...
niehybrydowo!

- 8 sekund). 5z

czenie wnetrza. W poprzedniej generacji
japonski kompakt byt draznigco plastikowy
w $rodku, przez co - mimo nieZle spasowa-
nych tworzyw - sprawiat ,tanie” wrazenie.
W najnowszej odstonie nie ma juz o tym
mowy. Stylowo prezentuje sie dtuga listwa,
o strukturze plastra miodu, poprowadzona
wzdtuz kokpitu. Nie zabrakto tradycyjnych
pokretet do sterowania klimatyzacja. Resz-
te funkcji pojazdu obstugujemy poprzez
9-calowy, dotykowy ekran. Nie rzuca na
kolana, jesli chodzi o grafike, ale dziata
sprawnie i oferuje bezprzewodowg obstu-
ge systeméw Android Auto i Apple CarPlay.
Do dyspozycji mamy kilka portéw USB.
Dziwne tylko, ze w aucie, ktére debiutuje
na naszym rynku w 2022 roku, zabrakto
tych najnowszych, typu C.

Najwiekszym zaskoczeniem miata byc
jazda jedynym oferowanym w Europie dla
Civika hybrydowym, samotadujacym sie
napedem. | byta! 2-litrowy benzynowy mo-
tor wspétpracuje z elektrycznym silnikiem.
Wspotpraca jest o tyle nietypowa, ze spali-
nowa jednostka dziata jako generator pradu
dla ,elektryka”, ktérego zadaniem jest na-
pedzanie auta. 184 KM i 315 Nm maksymal-
nego momentu obrotowego zapowiadaty,
ze Civic powinien by¢ odpowiednio dyna-
miczny (pierwsza setlgosiqga w niecate

j auto, j najbiiej.

oszczedne, ale raczej nie przysparzaja wiek-
szej frajdy z jazdy. Japoriscy inzynierowie
dokonali jednak cudu! Hybrydowy Civic
prowadzi sie wyjatkowo... niehybrydowo!
Pomimo braku tradycyjnej skrzyni biegéw,
dzieki elektronice, samochod ,0szukuje”, ze
zmienia przetozenia, co daje o niebo lepszy
efekt, niz chocby w konkurencyjnej Toyocie
Corolli, gdzie jednostajne przyspieszanie
bywa meczace. Kolejna, budzaca niemate
zdziwienie, kwestiag — tu bytem przekonany,
ze znajde najwieksza, dyskwalifikujaca wade
hybrydowego Civika - okazat sie dzwiek,
a wtasciwie imitacja dzwieku pracy silnika.
Zazwyczaj bardzo nie lubie podobnych pa-
tentéw, gdy z gtosnikéw dobiegaja sztuczne
symfonie, majace na celu nabra¢ kierowce
i pasazeréw, ze podrdzujg autem z rasowym,
spalinowym motorem pod maska. Bywa to
tandetne i naiwne, ale nie w Hondzie. Sam
sie sobie dziwitem, ale w Civiku to absolut-
nie nie przeszkadza, a powoduje usmiech
na twarzy, przywotujac skojarzenia z odcho-
dzaca do lamusa, na rzecz szeroko rozumia-
nej elektromobilnodci, klasyczng motoryza-
cja. Najfajniej japonskie auto spisywato sie
na kretym, lekko gérskim odcinku, gdzie
mozna byto pojecha¢ nieco szybciej, nie
obawiajac sie o utrate przyczepnosci. Civic
bardzo dobrze trzymat sie drogi, byt odpo-
nio sztywny i przyjemnie sprezysty. Do
g0 zawieszenie bardzo dobrze ttumito nie-
réwnosci. Ztoty srodek? Jak né'fempaktowe

.-.l:'}: -
ey, >

A cozszumnie zapowiadanymioszczed-
nosciami? Robitem, co w mojej mocy, zeby
zanotowac jak najwyzszy wynik zuzycia
paliwa. Po zattoczonym Madrycie i oko-
licach, na ktére sktadaty sie autostrada
(w kabinie, przy wyzszych predkosciach,
byto satysfakcjonujaco cicho), oraz dtuz-
szy, wspominany goérski odcinek, nie zato-
watem sobie mocnego wciskania pedatu
gazu. Zawadiacka w prowadzeniu Honda
wrecz zaprasza do takiej jazdy. W rezul-
tacie nie przekroczytem... 6 litréw wypa-
lanej benzyny na 100 kilometréw. Rewe-
lacja! Koledzy z innych redakgji szczycili
sie nizszymi wynikami, siegajacymi okoto
5 litréw (czyli zgodnie z tym, co deklaruje
producent).

Dopiero kilka dni po premierowych
europejskich jazdach testowych, Honda
podata cennik nowego Civika. Zgodnie
z brutalna prawda - ,tanio to juz byto” -
nie liczytem na specjalne okazje w salo-
nach Hondy. Niemniej, Japonczycy zawie-
sili poprzeczke naprawde wysoko. Wielu
wzdrygnie sie na wies¢, ze w najtanszej
odmianie kompaktowy Civic kosztuje
140 tysiecy ztotych. Warto jednak przyj-
rze¢ sie standardowemu wyposazeniu,
ktéremu - jak na klase auta - blizej jest do
kompletnego, niz do ,golasa”. Warto tez
przejechac sie tym samochodem i do-
piero potem poréwnywac go z tanszymi
konkurentami... ™
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